Izbor lokacije i polozaj mosta

Slika 3.1
Lokacija i polozaj mosta preko rijeke Save u Svilaju na autoputu
Osijek - Sarajevo

Mostove je pozeljno locirati
na mirnim djelovima toka
rijek, u pravcu, u cilju
smanjivanja mogucnosti
podlokavanja stubova.

Lokacija most bitno utiCe na
duzinu i cijenu mosta,
uslove izgradnje i razvoj
naselja.

Kod mostova koji su dio
trase puta mostovi su
uslovljeni rjeSenjem trase.

Projektanti manje i srednje
mostove prilagodavaju trasi
puta. Za velike mostove
projektant trase, projektant
mosta i geolog zajedno
rade na izradi elabrata |
idejnih rjeSenja u kojima se
analizira lokacija mosta.
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PoloZaj mosta u odnosu na prepreku
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Nacini valorizacije projektnih rjesenja



Kako nastaje projekat mosta

Na izbor noseceg sistema mosta, pored ostalog, posebno uticu:

morfologija (oblik i funkcija) prepreke, odnos izmedu duzine i visine gabarita
pod objektom

geolodko-geomehanicke karakteristike tla i uslovi temeljenja

vrsta saobraéajnice (autoput, magistralni put, regionalni put, lokalni
put, pjesaci, Zeljeznice, mijesani saobracaj) i geometrija (niveleta, trasa)
saobracajnice

podaci iz projektnog zadatka i podloga za projektovanje

vlastita iskustva i informacije iz literature i slicnih izgradenih objekata.

Vrste projekata:

* Idejna — varijantna rjeSenja;
* Idjeni projekat;

 Glavni projekat;

* |lzvodacki projekat



Redosljed aktivnosti na izradi projekta mosta

1 | PODLOGE ZA PROJEKTOVANJE Studija svih izradenih podloga
2 | PROJEKTNI ZADATAK Studija uslova i obaveza projektanta
' koje su sadrzane u projektnom zadatku
3 | STUDIJA OSNOVNIH DISPOZICIJSKIH Ukupna duzina, visina, niveleta mosta,
ELEMENATA gabariti pod i nad objektom, odnos
izmedu objekta i saobracajnice te
objekta i prepreke
4 | STUDLA MOGUCIH SISTEMA | Gredni, okvirni, luéni, viseci, sa kosim
ODREDIVANJE ODGOVARAJUCIH NOSIVOG St a;na kon;binov'ani ’
SISTEMA Ear:
5 = ANALIZA VARIJANTI IZABRANOG . W , —
* 1ZBOR RASPONA | UKUPNE DUZINE | 5554 9% Stjubova Sl
OBJEKTA «PORER :
6 | IZBOR MATERIJALA ZA NOSIVU Armirani beton, prednapregnuti beton,
KONSTRUKCIU celik, spregnuti presjeci
7 | ANALIZA | IZBOR TEHNOLOGIJE Gradnja ,in situ“, montazno-monolitni
GRADENJA postupci, potiskivanje, slobodna

konzolna gradnja




KONSTRUISANJE POPRECNOG PRESJEKA
RASPONSKE KONSTRUKCIJE

KonstruiSe se u skladnu sa izabranim
materijalom, tehnologijom gradnje,
statiCkim sistemom i rasponima
objekta

9 * KONSTRUISANJE UPORNJAKA | Za izabrani polozaj upornjaka i stubova
STUBOVA konstruiSu se stubovi i bira nacin
= STUDIJA DUBINE | VRSTE TEMELJENJA | temeljenja
10 | STATICKA ANALIZA NOSIVE Analiziraju se kritiCni presjeci
KONSTRUKCIJE rasponske konstrukcije, stubova,
spoja temelja sa tlom i nosivost Sipova
(bunara)
11 | = OPREMA MOSTA Izbor lezista, dilatacija, pjesacke
» RJESENJE VEZE IZMEBU OBJEKTA | staze, vijenaca, izolacije kolovoza,
SAOBRACAJNICE odvodnjavanja.
" UREDENJE PROSTORA UZ MOST Veza izmedu objekta i tijela puta.
Uredenje prostora oko objekta
12 | = ANALIZA KOLICINA MATERIJALA | Analiza koliCina i cijene glavnih

CIJENA ZA VARIJANTNA RJESENJA
* |ZBOR VARIJANTE

materijala za rasponsku konstrukciju
i stubove (beton, armatura, kablovi,
celik, Sipovi) bez opreme i drugih
dijelova koji su isti kod svih varijanti




Mjerila za ocjenu varijantnih rjesenja

- Mjerila koja se odnose na lokaciju i podloge za izradu konkursnih
rjesenja

« Konstruktivno tehnoloska mjerila

» Mijerila koja se odnose na konstrukciju mosta i zastitu prirodne
sredine

« Ekonomska mjerila

« Mjerila koja se odnose na eksploataciju mosta

OBJEKTIVNOST
FUNKCIONALNOST
STABILNOST
RACIONALNOST
ORIGINALNOST
ESTETIKA



# Ucesnici koji uticu na pouzdanost

mostova
investifar:

Projektni zadatak

Priprema i revizija podloga

|zbor projektanta i izvodaca
Fevizija projekala

Fealna cijgna | realan rok izgradnjs

Frojektant:

Praviina upoireba podioga

Pravilan koncapt
Pravilna staticka i dinamicka analiza

|zbor materijala
Fjesanje detalja
|zbor opreme
Projekat cdrzavanija

lzvodac:

Struénjaci sa odgovarajucom praksom
Savremena oprema | iehnologija
Priprema | crganizacija

Imterna kantrola

Meposredna, tacéna | dosledna
prajekta izvedenin radova

Nadzor:

Sirucnjaci sa odgovarajucom praksom
Hontrola ugradenih materijala

Kontrola opreme | fehnologije

HKontrola uslova izgradnjs

Dimenzijska kontrola

Meposredna i tacna izrada projekta izvedenih
radova

Odrzavanje:

Uspostavlanje sistema za gospodarenje sa
micstovima.

Za redovno odrZavanje i rehabilitaciju
predvidiell 1-2 % od wrijednost objekta.
Blagovremeni pragledi

Redovno  odrZavanje 1 sprecavanje
potzncijalnih ostecenja
Blagovremense 1| kvalistne sanacie |

rekonstrukcie.
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a - niveleta prometnice na mostu H, - visina rasponske konstrukcije
b - DRK donji rub konstrukcije H - sigurnostna visina

C - nivo visoke vode (Q 7/ 100)
d - nivo srednje vode

Kod objekata koji premoéavaju prirodne ili  Sigurnosna visina je slobodna visina koja se
vieitatke vodotoke mora se velitina otvora  halazi izmedu povecanog nivoa Hysgo (Kota
odrediti sa hidraulitkim proratunom. Veli¢ina ~ stogodisnje vode) i donjeg ruba konstrukcije
otvora mora zadoveljiti uslove proticanja objekta (DRK). Povecani nive prestavija
stogodidnje visoke vode uzimajudi u obzir  visinsku  razliku koja nastae  uslijed
smanjenje ufinka proticanja vode koje  usporavanja vodotoka odnosno postavljanja
nastaje zbog postavljanja objekta te  prepreka — potpora mosta.

obezbijediti sigurnosnu visinu  1znad kote

visoke vode.

Kod odredivanja slobodnog profila vodotoka |
promeinica treba uzeti u cobzir eventualne
rezervne sirine za lokalne ceste, staze |
druge potrebe posto su naknadna prosirenja
slobodnog  profila  1zuzetno  zahtjevna |
ekonomskl neugodna.
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Slika 7.2:
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Minimalna svijetla Sinna podvoza
na javnim nekategorisanim
cestama sa jednom saobracajnom
frakom
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Slika 7.3: Minimalna svijetla Sirina podvoza

na Jjavnim  nekategorisanim
cestama sa dwvije sacbracajne
trake

Svijetle sirine (otvori) i svijetle visine
nadvoza preko autocesta i brzih cesta

oSt

najniza tatka konstrukcije u
slobodnom profilu

h=650m za Zeljeznicu
h=470m za AC, M/R/L ceste
h=420m za javne nekategorisane ceste

h=3.00m (2.50) za pjeSace i bicikliste

najvi$a tacka kolovoza
Y 4
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Shema mogudcih nesenja nadvoza kada se autocesta ill brza cesta nalazi u ravnom terenu
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Shema mogudih neSenja kada se autocesta ili brza cesta nalazi u usjeku
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Slobodni i saobracajni profili

SLOBODAN PROFIL 2
SAOBRACAJNI PROFIL
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Slobodni profil je saobracajni profil uvecan za sigurnosnu Sirinu i sigurnosnu
visinu zbog mogucih promjena statickog gabarita vozila ili promjena stanja
kolovoza. U slobodnom profilu ne smije biti nikakvih stalnih fizickih prepreka.
Saobracajni i slobodni profili na autoputevima, dvotracnim i viSetracnim
putevima i putnim objektima usaglaseni su sa pravilnikom o uslovima koje sa
aspekta bezbjednosti saobracaja moraju da ispunjavaju putni objekti i drugi
elementi javnog puta.

Projektanti puteva i mostova moraju dosljedno uvazavati propisane
saobracajne i slobodne profile.



Saobracajni profil ceste (mosta) prestavia
prostor iznad kolovoza wvisine 40 m, a
sacinjavaju ga:

- presjek mjerodavnog vozila,

- prostor potreban za kretanje vozila u
pravcu i u krivini,
- siguurnosna sirna izmedu vozila.

vaze | z7a
biciklista i

Nabrojani sastavni dijelovi
saocbracajne profile izmedu
pjesaka, ¢ija visina iznosi 2,25 m.

Saobracajni profil sastoji se iz traka za voznju
| preticanje, wicnih 1 traka za razdvajanje, te
Sinne za bicikliste 1 pjesake kod objekata u
naseljima.

Slobodni profil ceste na mostu prestavija
prostor iznad sacbracajnog profila 1 uz njega,
odnosno  saocbracajni profil  uvecan za
sigurnosnu Sirinu | sigurnosnu visinu u koga
ne smiju prelaziti stalne flzicke prepreke sa
¢ime se obezbjeduje sigurna voZnja vozila sa
predvidenom brzinom V., | sigurno kretanje
drugih korisnika ceste.

Sigurnosna Sinna u slobodnom profilu zavisi
od planirane brzine YV, te iznosi

Vo (kmih) 50 70 =70

s& (m) 0,50 1.00 1.5

Sigurnosna visina iznad saobracajnog profila
kolovoza je h = 0,50 m (za nadvoze iznad
avocesta | iIspod Zeljeznica h = 0,70 m).

Sigurnosna visina iznad saobracajnog profila
hodnika i biciklistickih staza je h = 0,25 m.

U izuzetnim sluéajevima moZe se. za
pojedina mjerodavna vozila, upotrijebiti niZi
slobodni profil (=4.5 m), ali to ne vazl za
novogradnju nego samo pri izvodenju radova
na rekonstrukcijama.
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Slika 6.2: Saobracajni i slobodni profil hodnika za pjeSake
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Slobodni profili na mostovima



a) Slobodan profil bez zaustavne trake b) Slobodan profil sa zaustavnom trakom
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6.5: Slobodan profil objekta na autocestama i brzim cestama

Na slici 6.5 prikazan je slobodni  profil
mostova na autocestama i brzim cestama sa
odvojenim  kolovozima. Sinna  sigurnosnog
pojasa zavisi od Sinne NFP na autocesti
odnosno brzoj cesti. Stazu za sluzbeni prelaz
(SF) treba predvidatl kod mostova sa vecom
duzinom od 50,0 m. Kod vanjante a) slobodni
profil je bez zaustavne trake, dok je u
varijjanti b) sa zaustavnom trakom.
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- Na slici 6.6 prikazan je slobodni profil mosta
G saobracsjna traka el na magistralnim, regionalnim i lokalnim
RS slobodan profi SR T cestama (M/R/L) van naselja (V > 50 km/h)
' P - pjodaci ' sa varijantama: a) sa hodnikom za pjesake |
B - biciklisti TP i i :
O - Sokina odbojne 0grade (48) u varijanti b) sa hodnikom za pjesake |

stazom za bicikliste.
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B - biciklist slici 6.7 prikazan |e slobodni  profil

mostova na M/R/L u naseljima (V' = 50 km/h):
u varjantt a) sa hodnikom za pjesake |

varjanti b) sa hodnikom za pjesake 1 stazom
za bicikliste.
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Ma slict 6.2 prnkazan |je slobodnt  profil
mostova na javnim cestama. Moguéa je |
manja visina slobodnog profila (4.2 m). Stazu
Zza pjesake ftreba predvidiett samo U
naseljima.



Slobodni profili saobracajnica i objektima



Normalni popreéni profili (Sirine) za Sirine iviénih traka zavise od &irine voznih

objekte na autocestama i brzim traka i iznose
castama é...t = 3:.'"5 m § =050m
. e 4= 2,50m EZGEDm
Fopretne profile safinjavaju vozne firake, . 2
trak fican t rake. trak Si= 325 m 5¢=0.30m
rake za preticanja, zaustavne trake, trake za S0 2.75m 5,= 020 m

razdvajanje 1 bankine. Sirnna voznih i fraka za
preticanje navedene su u zavisnosti od

) . _ Sirine zaustavnih traka su:
planirane brzine V;:

na autocestama AC: §=250m-175m

Vo = 120 km/h s=3./om na brzim cestama: $=175m

Vo = 100, 90 km/h §=3,50m ' ‘

ﬂp'f Eg gg'!i h %fggg m Traka za zaustavljanje e prosirena vicna

Vp' _ ED;km!hm 2 _ EI?E m traka te u ovim sluajevima nije potrebna

pl = — £, N
Va = 40 km/h $=250m viena traka.
Ma AC koje imaju traku za zaustavljanje s =

Sirine bankina zavise od planirane brzine v, 1,75 m i na BC izraduju se na odredenim
i iznose: razmacima prosirenja traka za zaustavljanje

vy = 100 km/h & =150m za 0,75 m, tako da su Sirine § = 250 m.

vy = 90 km/h Sp=130m 28.00

Vg = 70 km/h 5 =130m

"l.lrp| — 5|:| HI'I"I.-"h Sb — I EID m }1'50; 10.50 : 4.00 | 10.50 %150{
Sirine srednjeq pasa za razdvajanje su: (LSO, 250 378 . a7 Hso 4.00 soH 375 375 250 7+150{

na autocestama 3.20—-400m d b

na brzim cestama 1,25-250m /t__t ) Eﬂ‘TL : ‘j]

na cestama sa vise
traka u naseljima 1.60-450m a - vozna traka d - bankina

b - traka za preticanje e - ivicna traka
C - traka za zaustavljanje f - pojas za razdvajanje
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a - vozna traka d - bankina
b - traka za preticanje e - ivicna traka
c - traka za zaustavljanje f - pojas za razdvajanje

popreénog pr::nf'ila AC sa dﬁije trake za brzinu
v = 120 km/sat sa voznom trakom | trakom

20.20 za prefticanje Sirine 375 m, trakom za
} { zaustavljanje Sirine 2,50 m, bankinama Sirine
1,50, 7.60 | 2.00 | 7.60 ,1.50, 1,50 m i sa pasom za razdvajanje Sirine 4,0
' ‘ ' ' ' . m. Ukupna 3Sirna AC u nasipu je 2800 m
15030 350 , 350 3020030 350 , 350 3Q1.50, (NPP 28,00).
| d Iel i | b Iel ' lel b | . lel d |
" #& Na slici 6.11A prikazan je primjer normalnog
/ﬂ‘&==; 2 . —ﬁj\:: popretnog profila brze ceste (BC) sa dvije
t f i trake i planirane brzine vy = 100 (90) km/h sa
a - vozna traka e-ivicnatraka Sinnama vozne trake | trake za preticanje 3.5
b - traka za preticanje f - pojas za razdvajanje - ;
4~ bankia m bez trake za zaustavljanje, te bankinama

Sinne 1.5 m i razdjelnim pasom Sirine 2.0 m.



B - Poprecni presjek na odvojenim objektima

L 28.88 |
11.94 10.50 . 400 | 10.50 1,94
| | I | I 1
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Na slici 6.10B prikazani su skladni poprecni
profili za objekte kod kojh su odvojene
rasponske konstrukcije, razmak izmedu njih
je 10-20 cm u osi pasa za razdvajane.
Frosirenje sigurnosnih ograda na objekiima
treba uskladiti sa resenjima na AC ispred |
iza objekata.

B - Popreéni presjek na odvojenim objektima

L 21.08 |
(194, 7.60 | 200 7.60 (194,
23/990, 350 , 350 I 1|ﬂ B0 350 , 350 | 5075,25
T HEI:II T 1 [ I hdﬂ T

Stecena iskustva pri eksploataciji autocesta
pokazala su da su oStecenja objekata na
autocestama normalna pojava koja zahtjeva
stalno odrzavanje | rehabilitaciju svakih 25 do
30 godina. Kod rehabilitacije objekata kaji su
iz Jedne cjeline odnosno sa  jednom
rasponskom konstrukcijom, pojavijuje se
vellkki problem preusmjeravanja odnosno
vodenja saobracaja. Ovi razlozi su uticali na
investitore, da se kod izbora resenja
vetinom odluéuju za dvojne - rastavljene
rasponske konstrukcije.



C - Popretni presjek na zajednitkom objektu

| 29,00 |
I 1
200, 10.50 . 400 10.50 200,

I I | | | |
25 7550 250 , 375 , 375 50 400 50 375 , 375 , 250 5075 25
L éul ] 1 I L. I 1 I ] | M L
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Na slici 6.10C prikazan je odgovarajuci
poprecni presjek na zajednickom objektu bez
dilatacije u pasu za razdvajanje. Upotrebljava
se za krace objekie (propuste, podvoze,
krace mostove) kod kojih se ne ofekuju

21.20 - razlicita slijeganja temelja.
200 7,60 , 200 7.60 L 2.00
T | T 1
550, 350 350 30200 30 350 |, 350 507525
I T e I LI LI ! rrrml
50 30 30 50




D - Poprecni presjek na razmaknutim objektima

A 13.40 ,ovar. | 13.40 :

| | ' )

} 1'94% 10.50 %96% }96{ 10.50 | 1.94%
25 75 50 2.50 |, 3.75 : 375 50, 46 46, , 50 3.75 X 3.7 , 250 50 75,25

M ' ] ] I lsd I I éd | ! ] BB EL

MNa shc 6.100 prikazan su poprecni presjec
za razmaknute objekie. Upotrebljavaju se u
primjerima kod kojih je Sirina razdjelnog pasa
veca od 40 m, kada su kolovozi AC
razdvojene radi blizine tunela ili iz drugih
razloga. Na vanjsko] strani popreénih

I . fi == L | presjeka predvideni su kontrolni hodnici za

194, 760 s, 96, 1050 1.04, odrZavanje  objekta. Kod razmaknutih

J k. B S objekata  upotrebllavaju  se  betonske
zﬁiﬁﬂ& 350 , 350 30,46 46 Iérﬁ il 3k 'én?icﬁ (29 sigurnosne egrade (BSO).



